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© System© do bifariflcatlon pourdfemarreur de turbomachlna. 

© Dans un systdme de rub rifi cation per barbotage. I'BncelnTe 
117) da dfemarrour comenani la bain cfhuila communique a 
uravara un trou (22) perce dans i a clolson da separation (16) et 
muni d'une crepine da flltrabon (23) avap una enceinte 
tnte/mediajre (20) non poHuante qui ast aiimantee an huile 
propre par fa circuit da hibrHteation de la turbarrmchlne. Un 
devETsoir (24) d averse la trap-plain d*hulle propre de ladlts 
enceinte Intermediaire (20) dans le carter da bottler da priaa tfe 
mouvament (13) da la chain© cinerrtatTque de fa turboniachlne. 
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Description 

SYSTEME DE LU8RIFI CATION POUR DEMARREUR DE TURBOMACHINE 


La presents Invention concern© un systeme de 
lubrification pour un demarreur de turbomachine, 

De manlere habituefle un demarreur da turboma- $ 
chine est integre dans un ensemble de cnatne 
Glnematlque adjoint a la turbomachine et compor- 
ts nt, en outre, un bottler de prise de mouvement. un 
arbre de transmission et un bottler de command© 
d'accessoires a parti r duque! sent entralnes nOtarn- 10 
ment una pompe a huile, une pompe a carburant, 
une pompa hydraullqua et dans Is cas d'uns 
application aeronairrjque, divers accassoires d'a- 
vfort, Lors dxi demarrage da la turbomachine, (e 
demarreur enirame en rotation au moins un corps 75 
toumant de la turbomachine par J'intermedlaire du 
bottler de prise da mouvernent et de arbre de 
transmission, Apres mlse en route par le demarreur, 
la chain b cinematique est entrain e© par fe turboma- 
chine. 20 
Le demarreur est un equlpement fragile p^rncuDare- 
rrtant en cas de perte de lubrification, et see 
deteriorations pfcuvent se pro pager a toute la chalne 
otnSmatique, 

Afln d'Avfter de taHes consequences diverse© 25 
solution© techniques orrt 6te apportees eux pro- 
blem es poses. Entre autres, un desaecouplage a 
ate introdiiit entre te demarreur et la ligne d"erbres 
de transmission. Cette solution est illustree par 
exempt© par EP-A-0102 859. par EP-A-0059 627 ou 30 
ancore par FR-A-2 020 349 et FR 2 414 146. Una des 
ortglnes de la panne par rupture du disposer 
d'aocoup lament entre le demarreur et la turboma- 
chine a Ste localise© dans des defauts de la 
lubrificalkxi survenant au niveau du demarreur, 35 

Un systems de lubrification C0Uramm©nt utHtefi 
ast represents schematiquement a la figure 1 des 
desstns annexes. Le principe de ce systeme 
consist© a doter le dernarreur d'un systeme de 
lubrification totalemem Independant du systems de 40 
lubrification de la turbomachine. Pour [a rGalisar, 
l'enceinte 1 du demarreur est munle cfun bain 
dormant 1a d'huile en quantrte fimltee. Ja lubrrfleation 
obtenue etant du type a barbotage. Le bortisr de 
prise de mouvernent est lubrifre a partir d'huile du 45 
circuit de I ubrtf] cation de la turbomachine et forma 
une enceinte 2 Independent© component un bain 
d'huile 2a. Entre ces deux enceintes 1 et 2, est 
menage© una cavit© 3 d'lntarfaca seche et drain ee 
en 4, Des Joints tournants 5 at 0 as su rent l'etart- 50 
cheite entre les trols enceintes respective s, Cette 
solution ne prevoit aucune surveillance continue et 
en cas cTenomaiie de remplissage ou de fufte 
accidentelle d'huile les defauts de lubrification du 
demarreur occasionnent das ruptures at entrainent 55 
las consequences dbmmagaables rappeJeas ci-dfis- 
6 us. 

Una autre solution anterieure consists a assurer 
Un© lubrification du demarreur par circulation conti- 
nue d'huile en provenance du circuit d'aJ [mentation eo 
en huile de la turbomachine, Dans ce cas le retour 
d'huile s'effectue egalement vers le systeme de 
lubrification da la turbomachine, ce qui prasente 


I'lnconvenlent d'une pollution de I'huile de la turbo- 
machTna par las contaminations venant du demar- 
reur. Une solution de Ce genre est par exempie 
Qlustree par QB-A-2 144 604, Un dlsposftif de 
filtration peut etre adjoint, ca qui impose toutefols de 
prevoir une derivation en cas de colmazage du flltre 
et n'efimlne pas par consequent les risques de 
contamination et pollution de I'huile de la turboma- 
chine. 

L'inventoon vise a. eviter les inconvenients que 
n'elimine pas ^application de Tun ou rautre des 
types de solutions connues et a. garantfr la lubrica- 
tion d'un demarreur de turbomachine tout en 
assurant une protection parfalte de la turbomachine 
centre les risques de pollution de son circuit d'huile 
par des contaminations provenant du demarreur. 

Qes buts sont attaints par un systems de 
lubrification du demarreur conform© a Invention, du 
genre comport ant un bain d'huile de barbotage, Ce 
systeme est caracterise en ce que I'enceinte de 
demarreur contort ant ladlt bain d'huile communique 
avec une encetnta Intermedialre non polluante au 
moyen d'au molns un trou paroe dans la cloteon de 
Separation entre ces deux enceintes et equlpe d'une 
crepine de ffltrafion et en ce que ladlt© enceinte 
Intarmedraire est relies au circuit de lubrification de 
la turbomachine qui ralimente en huile propre et 
communique agaJement avec une enceinte de la 
turbomachine par un deversoir qui deverse le 
trop-pletn d'huile propre de fadrte enceinte interme- 
dlalre dans ladlt© enceinte de turbomachine, 

Avanfageusement Pencelnte de turbomachine est 
constituee par un carter de bortier de prise de 
mouvernent dels chame cinematique de la turboma- 
chine et I'enceihta intermedial re est constituee par 
una cavtte d'lnterface entre la demarreur et le boTcsr 
de prtse de mouvernent. 

L'enceinte de demarreur. norrnalement rernpHe 
d'huile, est, en cas da besoin, compensee en huile 
propre a parti r de l'enceinte intermediarre. cette 
hulls traversant pour cela la crepine dans le sens, 
ajlant de l'enceinte Intermedialre vers i'enceinte de 
demarreur. 

Les principaux avantages de r invention resultant 
de cas caract S n stiqu as sont qu'une bonne lubrifica- 
tion permanent© du demarreur est assuree puis- 
qu ©lie est garantie par le systeme de lubrification d© 
la turbomachine et par la surveSlance conlinue de 
cclui-cl. 

En mfime temps la turbo ma china est randue 
pratlquement Ind6pendanta d'une contamination 
venant du demarreur et beneflde d© ramelloration 
de la fiabilrte de celui-ci. Ce resurtat permet de 
classer le demarreur dans une categoric dequipe- 
ments qui peuvent etre rem places sur un avion sans 
depose du moteur, ce qui est avantageux du point 
de vue de la maintHnance. 

D'autres caractdrlstlquas et avantages de [Inven- 
tion resscrtent mieux de la description qui va sulvre 
d'un mode de reaJIsation cTun systeme de lubrifica- 
tion pour demarreur conforme A llnvention^ en 
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reference aux dasains annexes sur lesquels : 

- la figure 1 deja decrite auparavant repre- 
sents un systeme anterieur de lubrication d'un 
demarreur de turbomachlne de type cannu, 
dans una vua schsmatique da princlpe ; 5 

- las figures 2A at 2B mordent daux vues 
schamatiques da turbomachlne en elevation at 
da ['event indiquant I 'emplacement da ('ensem- 
ble de chaTne cinamatique da !a prise de 
mouvement ; - to 

- (a figure 3 represente una vua schematJque 
da princlpe, analogue a la figure 1, d'un systeme 
de lubriflcation pour demarreur de turboma- 
chlne. confoime a I'inventlon ; 

- la figure 4 represents une we en coupe is 
longitudinals par un plan passant par fee axes 

de rotation du demarreur et de I'arbre de 
transmission m entrant un systeme de lubriflca- 
tion realise salon le princlpe montre a la figure 3, 
dan s un mode dp realisation de i'inventlon. so 
Lee figures 2A et 2B ropresentent una turboma- 
chine du genre turbosoufllante 10 qui comporte un 
ensemble 11 comport ant un bottler de comma nde 
d'accessoires, un bottler de prise de mouvement. un 
demarraur at leurs arbree de transmission. La 25 
demarrBtir 12 et le boffier de prise da mouvement 13 
9ont schematiquement representes a la figure 3, 
Une ligne de transmission 14 traverse les cloisons 15 
et 16 qui delimltent une enceinte 17 de demarraur et 
la clolson 18 qui delimits r enceinte 19 de bottler de so 
prise ob mouvament. Entre lesdltes cloisons 16 et 18 
est manages une enceinte irrtenmadtaJre 20 qui 
constitue une cavite d'Interface entre te demarraur 
et le boiler de prise de mouvement de la turboma- 
chine. La cavite d r interface 20 comporte un bain 35 
d'hulle 20a directemant elimente a partir d'una 
arrivfta raccordee au circuit de distribution d'hulle de 
la turbomachlne et representee par la fl&che 21. La 
cloison 16 separant J'ancelnte da demarreur 17 da la 
cavite d Interface 20 comporte au niveau du bain 40 
d'hulle 20a un passage 22 protege par una creplne 
de filtration 23 a. travers laquelfa e'etablit la commu- 
nication entre le bain d'huile 20a at un bain d'hulle 
17a forme dans renceinte 17 de denrtarreur et qui ee 
trouve ainsi ralle en permanence au systeme da 45 
LubrificBiion da ta turbomachlne. Ge bain d'huile 17a 
assure la lubrffJcation permanente du demarreur par 
barbotage dans fhulle d'au morns une roue d'engre- 
nage, telle qua 17b. 

Entre la cavite d'interface 20 et I'encaJnte 17 da 50 
demarraur, I'huile peut ctrculBr alnsi a travers la 
crepine de filtration 23 et. en partfculier, an cae de 
besoln f dans le sens allant de ta cavite 30 vers le 
demarreur. En cas de contamination important e 
dans le demarreur. la creptna de filtration Joue sa 55 
fonctlon de protection et n'encourt pas de rlsques 
de colmatage. La circulation d'huile reste done 
assuree et La cavite d 'interface 20 no risque pas 
d'etre contaminsa. 

La clolson 10 de separation entre la cavite d'inter- go 
face 20 et 1' enceinte 19 du borfa'ar de prise da 
mouvement prfesante egalement un passage for~ 
mant deversoir 24 qui perm at le pas saga continu du 
trop-plein d'hulle propre du bain 20a vera le bain 19a 
qui est forme dans renceinte 19 de bottler do prise 66 


dB mouvement Par fes moyens qui viennent d'etre 
decrits, I'huile dans les bams 20a et 19a respective- 
mont formes dans la cavite ' d'Interface 20 et 
TenceintB 19 de bottler de prise de mouvement qui 
entre dans le circuit do circulation d'huile de la 
turbomachine, eat afnsi malntenue constamment 
propre et protegee de touts pollution qui pourrait 
provenir du d6marreur. 

On retrouva dans I'axemple de realisation repre- 
sente a la figure 4 les divers elements qui ont ete 
decrits en reference a la figure 3 : un demarreur 12, 
un boTtier 13 ds prise de mouvement avec leurs 
enceintes respactrves 17 et 19 ; une enceinte 
Intermedlaire 20 et ees cloisons 16 et 18 ; sur la 
cioison 16, la passage 22 et lefiltre assorts 23 ; sur 
la clolson 18. le deversoir 24 ; I'arrivea 21 d'hulle da 
turbomachlne qui peut venlr par une arrlvee dlrecte 
dans ('enceinte 20 et/ ou au travers d'un roulement 
25. On retrouva egalement les balne d'hulle 17a du 
demarreur, 20a de renceinte intermedial ra et 19a du 
bottler de prise de mouvement n results de cee 
dispositions que le niveau d'hulle dans renceinte du 
demarreur, figure par la ligne 17c sur la figure 4, eet 
fixe par la hauteur du bord de deversoir 24, la mlse a 
niveau entre les bains 17a et 20a se falsant au travers . 
du flftre 23. 


Revendicatlons 

1. - Systeme de lubriflcation pour demarreur 
de turtjomachina du genre comporhmt un bain 
d'hulle de barbotage camcterise en gb que 
renceinte (17) da demarreur con tenant ledit 
bain d'huile communique avac una enceinte 
tntsrmddlalre (20) non polluante au moyen d'au 
moins un trou (22) pence dans la dofson de 
separation (16) entre ces daux enceintes et 
equips d'urte creplne de filtration (23) et en'cB 
que ladlte enceinte Intermedlaire (20) est reliae 
au circuit de lubriflcation (21) de (a turboma- 
chine qui I'aHrnente en hulls propre et communi- 
que egalement avec une enceinte (19) de la 
turbomachlne par un deversoir (24) qui do verse 
le trop-pletn d'huile propre de ladlte ancefnte 
Intermedlaire (20} dans ladrte enceinte (19) de 
turbomachine. 

2. - Systeme da lubriflcation selon la revendh 
cation 1 caractertse en ce que renceinte (19) de 
turbomachina est constrtues par un carter da 
heftier de prise de mouvement (13) de la chains 
dnematJqua de la turbomachine. 

3. - Systeme de lubriflcation salon Tuna dee 
revendicatlons 1 ou 2 car acta rise en ca que 
I'anceinte Intermedlaire (20) est constitute par 
une cavite d'interface entre la demarreur (12) 
d'una part et le boWer de prise de mouvement 
(13) de la turbomachlne cfautra part. 

4w - Systeme de lubriflcation selon I'une queh* 
con que dee revendicatlons 1 a 3 caracterls6 en 
ce que Itiuile propre traverse ladrte creplne de 
filtration (23), de renceinte Intermediate (20) 
vers I'enceinte (17) de demarreur. 
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FIG:2A FIG.-2B 
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